den kcnnh starre ich aufs Imlrununlenbr'_
Grandios! Hey, schaut mal ker, wiirdeicl
lichsten allen Cessna-Piper-Robin-Piloten mit
ihren VER-Maschinen zurufen, das ist ein UL!
Was sich Werner Dupp da zurechtschneidern
liefl, wiirde viele Echo-Klasse-Halter vor Neid
in den mentalen Stromungsabriss treiben. Uh-

ren fiir alles, was sinnvoll mit Zeigern darstell-

bar ist - dariiber brauchen wir nicht zu reden.

E Dﬁpps Zodiak so frech aus s dem Panel; dass sie

.~ sondern den Piloten auch warnt, falls ein defi-
-~ nierbarer Inhall unlerachmtcn wird oder
Uber den Kiinstlichen Horizont, in ¢inem UL, -

'_uant.rate, die wie der TL 2524 in

nem 57er Loch versenkt sind, Als wutere';
Rundinstrument gleicher GriRe gibt's = klar -
doch! = einen Transponder, cbenfalls von

~ Microair und natiirlich mit Mode S. DerPDUO
- SFL zeigt auch den Flight Level an; so braucht -

- der Pilat bei 5000 Fuf MSL (oder 3500 Fuft

GND) nur »0022« einzustellen, und schon
- weifl er seine korrekte Hhe, Wie groff der Ab-
stand 7y einer anderen Maschine ist, die sich - :
~aufwenigerals filnf Meilen gendhert hat, weif} s
er durch das Traffic-Scope-Kollisionswarn-
gerdt. Auch, ob sie gleich hoch, haher oder tie-
fer fliegt. Ein weiteres Display zeigt Klappen-
stel!ung, AuEen(:.mperaluz Lmd Bﬂnebsbpan

meine: r\ufmerksan_l,l_a_gl:wecl\en =
Da ist cin Kraftstoff-Computer von TL.
eh.ctrmm “der nicht nur Tankinhalt, 'Durch

schnittsverbrauch und Restflugzeil nzelgt

Bm:ru'u]ruck nnhl stimmt. .




